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摘 要：自 2012 年中国-中东欧国家合作启动以来，中国积

极推动中东欧国家参与“一带一路”建设，与全部中东欧国家签

署“一带一路”合作备忘录。中国-中东欧国家合作是推动“一带

一路”建设的重要平台和载体。中东欧国家由历史上的中间地带、

缓冲区成为欧亚大陆间相互合作的纽带。中国十分重视中东欧国

家在欧亚大陆互联互通中的枢纽地位，通过积极推进互联互通建

设，打造欧亚大陆桥经济走廊，并逐渐形成陆上和海上两条重要

的互联互通通道，陆上以中欧班列为主要载体，海上则采取海陆

联运的方式，积极推动中欧陆海快线建设。中国-中东欧国家合作

前景可期，欧洲看好中国的市场和发展潜力，欧盟机构和欧洲国

家领导人纷纷到访中国，寻求进一步加强合作的契机。只要中国

坚持去地缘政治化、推动务实合作的大方向不变，合作就有很大

潜力可以挖掘。只要双方夯实务实合作底色，促进民心相通，就

能够推动“一带一路”合作进一步行稳致远。
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中东欧国家位于欧亚大陆枢纽地带，地缘优势非常突出，历来

是大国必争之地，也是世界主要经济体获得发展机遇的主要经略

地之一。东欧剧变、苏联解体后，中东欧国家开始回归欧洲之路。

加入欧盟的中东欧国家经历了经济的快速增长，它们既是新兴经

济体的代表，也是拉动欧洲经济增长的重要力量。中东欧国家历

来重视互联互通建设，其优越的地理位置带来诸多经济发展便利，

国际主要经济体也一直高度关注该区域，纷纷落地重要项目，成

为吸引外部投资的沃土。中东欧国家由历史上的中间地带、缓冲

区成为欧亚大陆国家间相互合作的纽带。中国也十分重视中东欧

国家在欧亚大陆互联互通中的枢纽地位，通过积极推进互联互通

建设，打造欧亚大陆桥经济走廊，并逐渐形成陆上和海上两条重

要的互联互通通道，陆上以中欧班列为主要载体，海上则采取海

陆联运的方式，积极推动中欧陆海快线建设。

自 2012 年中国-中东欧国家合作启动以来，中国积极推动中东

欧国家参与“一带一路”建设，与全部中东欧国家签署“一带一

路”合作备忘录。中国-中东欧国家合作是推动“一带一路”建设

的重要平台和载体。需要说明的是，“一带一路”建设涉及的面

比较广，本文仅聚焦在基础设施建设（软联通和硬联通）领域。

一、积极布局“一带一路”建设时期（2012 年—2015 年）

中国-中东欧国家合作于 2012 年正式启动，早于“一带一路”

倡议（2013 年）的提出时间，自 2012 年启动后就积极致力于推

动同中东欧国家的互联互通工作。2013 年的罗马尼亚布加勒斯特



峰会（提出打造中欧陆海快线和中欧班列）、2014 年的塞尔维亚

贝尔格莱德峰会（打造中欧陆海快线和匈塞铁路等）、2015 年的

中国苏州峰会（推进匈塞铁路、中欧班列以及欧亚大陆桥建设）

都将“一带一路”倡议作为重要内容列入会晤纲要。

2012 年—2015 年期间，中国-中东欧国家合作积极推动中欧之

间的互联互通合作，互联互通成为合作的一个热词，中国陆续同

中东欧国家签署合作备忘录。其中，匈牙利是第一个同中国签署

“一带一路”合作备忘录的国家（2014 年），并取得了很多务实

合作成果，塞尔维亚也成为“一带一路”建设成果比较集中落地

的区域。在这一阶段，共发布了四份纲要，即《中国关于促进与

中东欧国家友好合作的十二项举措》（2012 年）、《中国-中东

欧国家合作布加勒斯特纲要》（2013 年）、《中国-中东欧国家

合作贝尔格莱德纲要》（2014 年）、《中国-中东欧国家合作苏

州纲要》和一份中期合作规划《中国-中东欧国家合作中期合作规

划》（2015 年）。

在 2012 年 4 月首届中国-中东欧国家合作华沙峰会上，与会各

方一致同意加强在贸易、投资、金融等领域的务实合作，中方愿

采取积极措施支持中国与中东欧国家在基础设施建设、高新科技、

清洁能源等领域合作。此后，随着 2013 年中国政府出台“一带一

路”倡议，中国-中东欧国家合作对于互联互通建设的部署进入快

车道，主要体现在以下几个方面。



（一）推进亚欧陆上互联互通合作，打造中欧班列等物流大动

脉

在 2013 年的《中国-中东欧国家合作布加勒斯特纲要》中，与

会各方一致同意“积极探讨构建中国和中东欧国家之间的国际铁

路运输大通道，推动企业在铁路沿线建设保税区和物资分拨中心，

打造中欧物流新动脉”。2014 年的《中国-中东欧国家合作贝尔

格莱德纲要》强调：“继续推进中欧国际铁路集装箱班列建设，

将其作为中欧深化互利合作、建设亚欧大通道和大市场的重点项

目，推动在相关国家通关便利化，打造新的物流支线，建设物流

中心，鼓励企业发挥自身优势参与进来。”2015 年的《中国-中

东欧国家合作苏州纲要》中明确提出，欢迎中国和波兰开通定期

快速铁路货运中转班列，鼓励和支持中国和中东欧其他国家开通

类似班列，赞赏为确保货物双向运输所作努力。支持继续建设亚

欧大陆桥，欢迎在中东欧国家设立物流中心。

（二）推动中欧陆海快线建设，打造中欧贸易合作快捷通道

中欧陆海快线是 2013 年布加勒斯特峰会上与会各方达成的初

步共识。中欧陆海快线是匈塞铁路的延长线和升级版。快线南起

希腊比雷埃夫斯港，北至匈牙利布达佩斯，中途经过马其顿斯科

普里和塞尔维亚贝尔格莱德，直接辐射 3200 多万人口，建成后将

为中国对欧洲出口和欧洲商品输华开辟一条新的便捷航线。在

2014 年的贝尔格莱德峰会上，中方强调，中东欧国家拥有天然良

港，与铁路、公路等交通干线连接起来，可以发挥巨大的综合效



应。中、匈、塞三国已达成协议，合作建设匈塞铁路，力争在两

年内建成一个符合欧盟标准、适合各方需求的现代化快速铁路。

2015 年的苏州峰会则进一步夯实了中欧陆海快线建设的相关设

计。时任总理李克强在峰会上表示，中方愿在互利共赢基础上，

同包括沿线国家在内的各方，共同打造中欧陆海快线，促进欧洲

互联互通，并鼓励企业参与交通物流合作。中方愿与相关国家开

展海关合作，加快推动中欧陆海快线通关便利化。

（三）加强公路、铁路、港口、机场等基础设施建设领域的互

惠合作

在 2013 年的《中国-中东欧国家合作布加勒斯特纲要》中，与

会各方一致同意“在互利互惠原则下，加强在公路、铁路、港口、

机场等基础设施建设领域的合作”。2014 年的《中国-中东欧国

家合作贝尔格莱德纲要》，除了继续强调上述原则，还积极探讨

合作构建区域交通网络，支持中国同中东欧国家现有直航正常运

营并尽快开通新直航，开展民航相关领域交流与合作。2015 年的

《中国-中东欧国家合作苏州纲要》强调，除北京-华沙直航航线

外，欢迎恢复北京-布达佩斯直航航线，开通北京-布拉格直航，

支持中国和更多中东欧国家深化民航领域合作。

（四）布局软联通合作，推动制度对接，打造硬联通的制度保

障

《中国-中东欧国家合作布加勒斯特纲要》强调，支持建立中

国-中东欧国家基础设施建设合作联合会，欢迎中国和中东欧国家



相关机构、企业根据自愿原则参与；欢迎 2014 年在拉脱维亚首都

里加举办高级别欧亚交通物流贸易通道会议。在贝尔格莱德峰会

上，中方强调愿和中东欧国家一道，推进通关便利化合作。布加

勒斯特峰会间隙，中国、匈牙利、塞尔维亚三国签署了合作建设

匈塞铁路的谅解备忘录。中、匈、塞和马其顿还签署了通关便利

化协议。《中国-中东欧国家合作贝尔格莱德纲要》则强调，邀请

更多中东欧国家加入中欧海关安全智能贸易航线试点计划，积极

探讨将陆运、空运等运输方式纳入安全智能贸易合作。2015 年的

《中国-中东欧国家合作苏州纲要》继续强调，欢迎并支持塞尔维

亚牵头组建中国-中东欧国家交通基础设施合作联合会，欢迎中国

和中东欧国家相关机构、企业和团体根据自愿原则参与，欢迎并

支持拉脱维亚牵头组建中国-中东欧国家物流合作联合会，欢迎中

国和中东欧国家相关机构、企业和团体根据自愿原则参与。2015

年的《中国-中东欧国家合作中期规划》强调，加强海关通关便利

化合作，加强信息共享和情报交换，推动更多符合条件的中东欧

国家参与中欧安全智能贸易航线试点计划及其他中欧海关合作战

略框架下的合作项目。

二、成果陆续落地时期（2016 年—2019 年）

2016 年—2019 年是中国-中东欧国家互联互通合作成果的收

获期，落地了多个互联互通合作项目，形成了一系列前期成果。

尽管在这一时期中国-中东欧国家合作面临的外部环境开始恶化，

2017 年中美贸易战全面展开，欧洲对中国投资加强安全审查，



2019 年欧盟首次将中国列为“制度性对手”等，都让合作的外部

环境变得复杂，但前期的布局还是发挥了积极作用，推动互联互

通合作取得显著成效。

这一时期，中国同中东欧国家开通了多条直航航线，落地了多

项基建项目。如北京、上海、四川、西安相继开通了华沙、布拉

格、布达佩斯、雅典等直航航线，塞尔维亚 E763 高速公路、黑山

南北高速公路、北马其顿米拉蒂诺维奇-斯蒂普（Miladinovic

Stip）和基切沃-奥赫里德（Kicevo Ohrid）高速公路等重要民生

基建项目建成。伴随着基建项目的纷纷落地，中国为中东欧国家

提供互联互通公共产品的力度明显增强，“一带一路”建设标志

性项目取得进展。

（一）中欧班列建设

中欧班列（China Railway Express）是由中国铁路总公司组

织，按照固定车次、线路、班期和全程运行时刻开行，运行于中

国与欧洲以及“一带一路”沿线国家间的集装箱等铁路国际联运

列车，是深化我国与沿线国家经贸合作的重要载体和推进“一带

一路”设施联通的重要抓手。

2016 年 10 月，经推进“一带一路”建设工作会议审议通过，

推进“一带一路”建设工作领导小组办公室（设在国家发改委）

印发了《中欧班列建设发展规划（2016—2020 年）》，全面部署

未来 5 年中欧班列建设发展任务。该《规划》明确了中欧铁路运

输通道、枢纽节点和运输线路的空间布局，统筹利用中欧铁路东



中西三条国际联运通道，按照铁路“干支结合、枢纽集散”的班

列组织方式，在内陆主要货源地、主要铁路枢纽、沿海重要港口、

沿边陆路口岸等地规划设立 43 个枢纽节点，建设发展 43 条运行

线，并提出完善国际贸易通道、加强物流枢纽设施建设、加大货

源整合力度、创新服务模式、建立完善价格机制、构建信息服务

平台、推进便利化大通关等七大任务，着力优化运输组织及集疏

运系统，提高中欧班列运行效率和效益。2016 年 6 月，中国铁路

总公司正式启用中欧班列统一品牌及其标识。统一品牌的中欧班

列始发站分别为成都、郑州、长沙、苏州、义乌等地。

中欧班列行经欧亚大陆，过境波兰、捷克、匈牙利、拉脱维亚

等多个中东欧国家。2011 年，中欧班列全年开行量仅 17 列，此

后，班列数量逐年持续增长，至 2016 年首次突破千列，2019 年

则突破 8000 列，增长势头迅猛。

（二）匈塞铁路和中欧陆海快线建设

匈塞铁路项目是“一带一路”建设在欧洲的旗舰项目，从启动

之初就引发广泛关注。2015 年 11 月 24 日，中匈两国政府签署了

《关于匈塞铁路项目匈牙利段开发、建设和融资合作的协议》。

根据该协议，由中国中铁公司的全资子公司中铁国际、中国铁路

总公司旗下的铁总国际，与匈牙利国家铁路公司成立的中匈铁路

合资公司，将作为匈牙利路段的总承包商。在该合资企业中，中

方占 85%股份，匈方占 15%股份。2016 年 4 月 12 月，匈牙利议会



以 123 票支持、6 票反对以及 45 票弃权的结果通过了更新布达佩

斯-贝尔格莱德铁路匈牙利段的决定。

欧盟于 2016年 5月 26日启动了对匈塞铁路调查程序的第一个

步骤。欧盟委员会主要质疑的是，中国政府与匈牙利政府签署的

政府间协议，将项目的执行工作直接授权给了由中、匈两国国有

铁路公司合资成立的企业，违反了公开竞争的招标规则。针对欧

盟委员会提出的质疑，匈牙利政府曾于 2016 年 8 月回信解释称：

根据中、匈两国的合作协议，匈塞铁路匈牙利段的总承包商和股

东，不会直接参与项目的执行工作。匈牙利政府同时强调，这份

政府间协议与欧盟的共同商业政策无关。

2016 年 11 月 5 日，中国-中东欧领导人峰会在拉脱维亚首都

里加召开。会上，在中国和中东欧 17 个国家领导人的共同见证下，

中国交建和中国铁路国际公司代表中方联合体与塞尔维亚政府签

署了匈塞铁路塞尔维亚第一段商务合同。这标志着中、匈、塞三

国合作的匈塞铁路迈向实施阶段，并由中国进出口银行提供融资。

与匈牙利段相比，塞尔维亚段铁路建设相对较快些。匈塞铁路

项目塞尔维亚境内的贝尔格莱德至旧帕佐瓦段开工仪式于 2017

年 11 月 28 日在贝尔格莱德泽蒙火车站举行。而匈牙利段铁路的

建设工作，在融资方面，中匈双方约定，中国出资 85%，匈牙利

出资 15%。匈塞铁路的塞尔维亚段由中铁国际和中国交建组成的

联合体承担项目总承包，由中国进出口银行提供融资。



作为中欧陆海快线建设重要载体的比雷埃夫斯港建设取得一

定进展。比雷埃夫斯港是希腊最大的港口，也是连接欧亚非的枢

纽港之一。中方企业自 2010 年开始经营管理比雷埃夫斯港 2、3

号集装箱码头，2016 年成为比雷埃夫斯港港务局控股股东并全面

接手运营，至 2019 年港口运营正常，吞吐量稳步提升。匈塞铁路

和比雷埃夫斯港建设的有效进展为中欧陆海快线建设打下了良好

基础。

三、成就和挑战兼具时期（2020 年—2023 年）

2020 年—2023 年是欧洲内外部风险叠加时期。受新冠肺炎疫

情和俄乌冲突的严重影响，“一带一路”在欧洲的建设面临艰巨

挑战，但仍取得进展。

（一）取得的成就

其一，匈塞铁路建设继续取得进展。塞尔维亚境内的贝尔格莱

德—诺维萨德段已于 2022 年 3 月开通运营，诺维萨德—苏博蒂察

段于 2021 年 11 月举行开工仪式。匈牙利境内南段项目已于 2022

年 5 月开始全线施工，北段项目也于 2022 年 1 月签署工程总承包

（EPC）合同。总体来看，匈塞铁路建设尽管遇到很多挑战，但一

直在积极推进。

其二，比雷埃夫斯港建设步入快车道。比雷埃夫斯港（以下简

称“比港”）的港口吞吐量从 2010 年的 88 万标箱增加至 2021

年的 543.7 万标箱，世界排名从第 93 位跃升至第 29 位，成为全

球最具发展潜力的集装箱码头之一。比港直接和间接为当地创造



了 1 3 万个工作岗位，对当地直接经济贡献逾 15 亿欧元，成功

实现本土化经营和文化融合。然而，新冠肺炎疫情对比港运营影

响较大，特别是邮轮业务。2020 年比港总体经济效益下降 20%。

随着欧洲放开疫情管控，比港运营加速恢复。2022 年 9 月，比港

邮轮停泊艘次全面恢复至700艘次左右，游客数量60万左右。2021

年，中远海运集团收购比港港务局第二期 16%股权，并顺利完成

交割，所占比重提高到 67%。

其三，中欧陆海快线稳步运行。中欧陆海快线是中欧海陆联运

的标志性线路。依托匈塞铁路和比港项目，中国、塞尔维亚、匈

牙利、北马其顿四国在 2014 年塞尔维亚贝尔格莱德举行的第三次

中国-中东欧国家领导人会晤期间宣布共同打造中欧陆海快线，为

中欧贸易开辟一条新的便捷通道。据中国-中东欧国家合作秘书处

2022 年 12 月的报告——《中国-中东欧国家合作十年》的数据，

“2022 年上半年，以比港为枢纽的中欧陆海快线完成运输 8.8 万

标箱，同比增加 38 3%，发行班列 1262 列，同比增加 26%。中方

还与沿线国家签署合作文件，举行 6 次工作组会议，积极推进海

关贸易安全和通关便利化合作”。

其四，中欧班列克服困难取得突破。中欧班列作为中欧陆路运

输的标志性项目经历了历史性发展，是中欧陆上互联互通的重要

载体。目前，中欧班列已通达欧洲 24 个国家 190 多个城市，包括

8 个中东欧国家。中欧班列在新冠肺炎疫情期间逆势增长，为中

国和中东欧国家产业链和供应链稳定发挥了积极作用。中国-中东



欧国家合作秘书处 2022 年 12 月的报告——《中国-中东欧国家合

作十年》指出，“截至 2022 年 7 月底，中欧班列在中东欧国家累

计开行 13709 列，占中欧班列开行总量的 24%。在新冠肺炎疫情

延宕、国际能源价格高企的形势下，中欧班列有序畅通运行，成

为运输防疫物资的‘生命通道’和畅通经济血脉的‘命运纽带’”。

其五，佩列沙茨大桥项目顺利完工。佩列沙茨大桥项目是首个

欧盟基金出资、克罗地亚政府支持、中国企业承建的三方重要合

作项目，也是中克建交以来，中资企业实施的规模最大的交通基

础设施建设项目和克罗地亚建国以来国家重点民生项目。该大桥

建设期间，中国建设坚持防疫、生产两不误，先后攻克了深水嵌

岩超长大直径钢管桩施工、高桩承台大体积混凝土浇筑、连续多

跨斜拉桥上部结构安装及合龙精度控制技术等技术难题，高标准、

严要求地完成全桥合龙，实现了“安全零事故、质量零缺陷、环

境零污染、防疫零感染”。此外，在大桥建设过程中，还有欧盟

18 家设计咨询公司、45 家施工企业和 112 家设备材料供应商和环

保企业参与其中，是真正意义上造福地方的“互利共赢”项目。

该大桥已于 2022 年 7 月 26 日顺利建成通车，有力促进了该国经

济社会发展和人员往来。

其六，宁德时代投资匈牙利。中国-中东欧国家合作历史上最

大投资项目——宁德时代项目于 2022 年 9 月 5 日举行启动仪式，

并计划在 2025 年前完成代工厂建设工作。该项目主要位于匈牙利

德布勒森，在波兰亦有少量投资。项目预算投资金额达 73 4 亿



欧元，将直接创造 9000 个新就业岗位。宁德时代这项投资是 10

年来欧洲五大“绿地投资”（新建投资）之一，也是匈牙利有史

以来最大的绿地投资，对匈牙利意义重大。此外，宁德时代在匈

投资建厂前就已经与德国宝马等公司签署电池供应协议，加之之

前公司在德国运营的经验和基础，都为在匈牙利投资项目的顺利

实施打下基础。

（二）面临的挑战

其一，欧盟对华认知恶化和推动互联互通泛安全化。2019 年，

欧洲将中国的定位由传统的“合作与竞争共存伙伴”认定为“制

度性对手”。2019 年 3 月，欧盟出台《欧盟—中国：战略展望》

政策文件。文件明确了中欧关系的四个定位，即“一个与欧盟目

标紧密一致的合作伙伴，一个欧盟需要找到利益平衡点的谈判伙

伴，一个追求技术领先地位的经济竞争对手，一个推动替代治理

模式的体系性对手”。此外，文件还对“对手”作了系统表述，

并从多个维度提出了具体的应对措施。特别是针对中国互联互通

的一系列举措，文件强调“欧盟参与互联互通的原则是财政、环

境和社会的可持续性和透明度，开放式采购和公平的竞争环境。

中欧互联互通要以互惠和透明的方式开展工作，力争中欧互联互

通领域合作也使用欧盟标准，同时，要严格防范在互联互通领域

来自中国的系统性挑战和安全威胁”。欧盟政策文件出台后，中

欧在互联互通领域合作受到明显干扰和影响，尤其是中国企业在

竞标欧盟基金资助的互联互通项目上，将面临越来越大的困难。



欧盟还在实际政策上加快在互联互通领域对华博弈。2021 年

12 月 1 日，欧盟委员会推出“全球门户”战略，旨在促进欧洲在

数字、能源和交通领域的发展。通过加大融资支持，欧盟试图争

夺互联互通规则的主导权，继续强调基于欧洲规则的、透明的、

可持续的互联互通。它包含的内容日益广泛和多元化。除基建、

能源等传统领域外，数据、信息、产业链、供应链甚至被纳入了

社会体制、机制等领域，并且日益强调价值观，将遵守所谓民主、

人权、法治等作为先决条件，竭力防范甚至排斥价值观不同的合

作伙伴。同时，明确进入欧洲互联互通市场将面临一系列规范条

件的约束，如竞争中立原则、通用数据保护条例、供应链法等。

欧盟还积极推动互联互通战略布局“印太”地区。东盟是欧盟在

印太地区实施“全球门户”倡议的重点对象。2022 年 12 月 14 日，

欧盟—东盟领导人峰会召开，欧盟宣布将在“全球门户”倡议下，

在2027年前向东盟国家提供100亿欧元的投资，并重点聚焦能源、

运输、数字化、教育、贸易和可持续价值链等领域。在互联互通

日益泛安全化的背景下，中国提出的很多合作倡议不得不接受欧

盟严格安全审查，双方的合作受到冲击。

其二，俄乌冲突加速欧亚大陆地缘政治化，破坏了互联互通合

作的良好生态。2022 年 2 月发生的俄乌冲突加速了欧亚大陆地缘

政治生态的恶化，从而直接影响到中国-中东欧国家的合作氛围。

俄乌冲突对中欧关系构成严峻挑战，改善双边关系需要作出很多

努力。中欧在俄乌冲突立场上的差异，充分体现了价值观的差异。



欧洲坚持价值观同质性，对于不同价值观群体或国家采取歧视性

和排他性做法。在这种价值观思维的冲击下，中国和中东欧国家

在“一带一路”上的合作势必受到影响。

俄乌冲突还对实际项目的运行产生影响。2022 年年初，突然

恶化的俄乌关系对包括中欧班列在内的中欧互联互通等跨国项目

造成冲击，甚至一度有国际媒体预测中欧班列过境波兰段可能中

断。2022 年 3 月 14 日，欧盟批准了一系列新的针对俄罗斯的具

体制裁，使中欧班列在欧洲业务大量萎缩，如西安 2022 年一季度

中欧班列的开行量是 568 列，而此前一年同期是 606 列，重庆 2022

年一季度的开行量是 265 列，而此前一年同期是 724 列。此外，

由于欧盟对俄制裁，中国的海外金融机构也不得不紧缩业务量。

俄乌冲突爆发后，欧洲通胀高企、物价高升、能源危机叠加，匈

塞铁路等项目使用的原材料成本上涨，在某种程度上影响了项目

的正常进行。

其三，中美博弈加速推进美国在互联互通上同中国争夺话语权。

自中美开展全方位博弈以来，美国将博弈的领域不断扩大化，由

原来的发起贸易战、科技战等延伸到互联互通领域。2019 年年底

以来，美国在东盟峰会期间的“印太商业论坛”上宣布启动致力

于亚太地区基础设施建设的新倡议——“蓝点网络计划”（Blue

Dot Network）。该计划由美国海外私人投资公司（OPIC）、澳大

利亚外交与贸易部（DFAT）及日本国际协力银行（JBIC）三方共

同发起，旨在统筹政府、私营部门和民间社会，以开放、包容的



方式将全球基础设施建设的标准提至高质量、可信赖的程度。该

计划被视为美国应对中国“一带一路”建设的标志性项目。

为推行蓝点网络计划，美国高层频频访问欧洲多国，以信息安

全为由劝导欧洲国家，通过“清洁网络”和“蓝点计划”等，旨

在将中国排挤出欧洲，推动欧美在信息安全领域的合作。此后，

2021 年 6 月，G7 峰会发布宣称是“为了满足中低收入国家巨大基

础设施需求”而设立的“重建美好世界”倡议（Build Back Better

World）。倡议的核心原则为：（1）价值驱动，（2）善政和高标

准，（3）气候友好，（4）强有力的战略伙伴关系，（5）通过发

展融资调动私人资本，（6）增强多边公共融资的影响。美国的“重

建美好世界”倡议得到了欧盟的支持，欧盟也在不同的文件中强

调了同美国相互协同来应对非“志同道合”者的挑战。

根据该倡议，欧、美、日计划在未来 5 年筹集 6000 亿美元资

金用于全球基础设施建设投资。此外，在 2021 年 12 月召开的第

三次美欧“高级别贸易和技术委员会”会议上，欧美领导人还同

牙买加和肯尼亚合作，就改善两国在信息、通信技术和服务领域

的状况达成一致。在美国推动下，一些欧洲国家以信息安全为由

终止同 5G 供应商华为的合作甚至强行拆除华为提供的 5G 信息基

础设施。中国原计划对部分中东欧港口和码头等的投资也被迫中

止。

四、前景展望

（一）合作形成一定的积累和基础



中国和中东欧国家在互联互通领域合作形成了一定的积累，具

有雄厚的基础。随着匈塞铁路项目在欧洲的最终落地、比港建设

稳步推进、中欧班列在危机下逆势增长，中欧的互联互通合作已

经形成了规模性效应。佩列沙茨大桥项目在欧盟成员国克罗地亚

高标准、高质量的完成也显示出中国基础设施建设的能力和实力，

在欧洲市场形成了一定的感召力。此外，塞尔维亚 E763 高速、黑

山南北高速、北马其顿高速公路相继通车，表明了中国基建的实

力和走出去的能力。

然而，不容忽视的是，中国的互联互通建设在欧洲面临被污名

化的压力，“债务陷阱”“通过经济投入来施加政治影响”等宣

传甚嚣尘上，也面临欧盟规则限制的压力。迄今为止，基建项目

在欧盟非成员国取得进展，而在成员国只是借助欧盟基金竞标成

功才承接了佩列沙茨大桥项目的建设。欧盟随后将会收紧和严防

中国公司的竞标，中国再利用欧盟基金进行融资将会变得更加困

难。由于新冠肺炎疫情和俄乌冲突的影响，中欧互联互通合作面

临全方位挑战，尤其是保护主义、泛安全化、民粹主义的挑战，

使得互联互通合作面临着极大的不确定性。欧盟的价值观外交更

会对互联互通合作造成不小的冲击。针对这些困难，既要有迎难

而上的勇气，更要有解决困难的定力和策略，才能推动“一带一

路”建设在中东欧的可持续发展。

（二）坚持务实合作大方向不变



俄乌冲突的长期化使得欧洲深受其害，经济和民生遭受重创，

而价值观外交缺乏市场和认同基础，欧洲国内民众深受其害，希

望政府能够发展民生，解决通胀、能源危机和高失业等问题。中

国提供的互联互通方案是真正意义上的互利共赢项目，有助于缓

解欧洲经济压力，尤其是中东欧国家的经济发展压力。因此，尽

管存在上述问题和挑战，但双方仍有合作的巨大空间。中欧互联

互通平台建设一直在推进，疫情缓解后，双方的务实合作开始进

入快车道。欧洲看好中国的市场和发展潜力，欧盟机构和欧洲国

家领导人纷纷到访中国，寻求进一步加强合作的契机。只要中国

坚持去地缘政治化、推动务实合作的大方向不变，合作就有很大

潜力可以挖掘。中国可以借助第三届“一带一路”国际合作高峰

论坛的契机，重启后疫情时期的中国同中东欧国家在“一带一路”

项目上的合作，进一步走深走实，夯实务实合作底色，促进双方

民心相通，推动“一带一路”合作进一步行稳致远。


